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CARINENA, 125 ANOS DE FERROCARRIL (1887-2012)

Sin duda, la necesidad de contar con un ferrocarril que uniese
Carifiena con Zaragoza para poder transportar la produccion vi-
tivinicola del Campo de Carifiena para su exportacion a Francia,
fue el principal motor de la creacion del primer ferrocarril que
lleg6 a Carifiena, ahora hace 125 afios. En aquella época nuestro
vecino pais atravesaba una grave crisis de produccion vitivinico-
la, como consecuencia de la destruccion de sus vifiedos por la
filoxera. Para la explotacion de este ferrocarril, la Sociedad Catala-
na General de Crédito, crea la Compania del Ferrocarril Carifiena-
Zaragoza, que quedo constituida el dia 17 de enero de 1885.A lo
largo de este afio se realizan los diferentes trabajos topograficos
y las negociaciones con diversas empresas extranjeras para la ad-
quisicion del necesario material ferroviario, comenzando su cons-
truccion con ancho de via métrica.

La inauguracion de este ferrocarril tuvo lugar el miércoles 10 de
agosto de 1887, para ello se organiza un tren especial, que con
salida de la estacion de Zaragoza a las cin-
co y media de la manana transport6 hasta
Carifiena varios periodistas locales y de
provincias, a la banda del regimiento de
infanteria del rey, que se acomodo en el
furgon de cabeza, recogiendo ademas a

todos los alcaldes en las estaciones y apea- ‘
deros de las localidades por las que atra-
vesaba este ferrocarril. Tanto la estacion
como la locomotora del tren fueron espe-
cialmente engalanadas y acompanando a
los maquinistas en cabeza de tren viajaron
también los ingenieros sefiores Presas y
Schierberk. Este tren fue una avanzadilla
del que posteriormente fue el verdadero
tren inaugural que salié de Zaragoza al me-
diodia, llegando a Carifiena a las 14 horas.
En este tren viajaron,ademds de directivos
y empleados de la Compaiiia, el Ilmo. St. Obispo Alda y el gober-
nador Civil Sr. Montes, siendo recibidos en el andén de la estacion
de Carifiena por el Diputado Provincial D. Galo Sainz, el alcalde
de Carifiena D. Cecilio Aliacar, un piquete de la Guardia Civil, la
banda local de musica y el primer Jefe de Estacion de Carifiena
Francisco de Vera. Posteriormente la comitiva se trasladé hasta la
iglesia parroquial en donde tuvo lugar el Tedeum, seguidamente
se dirigieron a la casa consistorial en donde se prepar6 un esplén-
dido aperitivo en el salon de sesiones, para 150 personas, que fue
sufragado por la Sociedad del Cantaro y las Hierbas, ante la falta
de recursos econémicos por parte del Ayuntamiento. Después las
autoridades invitadas aprovecharon para visitar Carifiena y a las
cinco y media de la tarde sali6 de nuevo el primer tren oficial de
regreso y el segundo a las seis. Al dia siguiente comenzo el servi-
cio regular de trenes entre Zaragoza y Cariniena, con dos servicios
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mixtos diarios de ida y vuelta, que perdurarian sin cambios signi-
ficativos durante toda la vida activa de este ferrocarril.

La aparicion de este pequefio tren provoco un importante giro
en las comunicaciones del Campo de Carifiena, ya que con tal
de abonar la cantidad de 2'65 ptas., en la clase mas modesta, se
podia visitar la capital y volver en el dia. Desde aquel momento
el servicio de diligencias quedo limitado al trayecto Carifiena-
Daroca-Calamocha y Teruel. La transformacion que produjo este
ferrocarril desde su entrada en funcionamiento fue muy impor-
tante para la vida social y economica del Campo de Carifiena,
generando un cambio de mentalidad y de la forma de transportar
el vino. Se paso de la bota de piel de cabra a los bocoyes de roble,
comenzaba una nueva era en el progreso de estas tierras, por fin
los vinos de Carifiena iban a dejar de ser transportados de forma
arriera. Este ferrocarril gener6 excelentes resultados al Campo
de Carifiena, contribuyendo a su desarrollo agricola y comercial.
Sin embargo la competencia de otros ferro-
carriles y el auge que empezaba a tomar el
transporte por carretera, tanto para mercan-
cias como para viajeros, impidié que la vida
de este ferrocarril se prolongase mas de cin-
y  cuenta anos.

Por otra parte, la Compaiiia Central de Ara-
gon, que explotaba la linea férrea de via an-
cha Calatayud-Valencia desde 1901, comen-
zaba a gestar el proyecto de unir esta linea
con Zaragoza mediante un nuevo ferroca-
rril con origen en un punto intermedio de
aquella linea, que finalmente recaeria en la
localidad turolense de Caminreal. Por ello
y desde abril de 1913, la Compaiia del Fe-
rrocarril Carifiena-Zaragoza paso a depen-
der de la Compaiia Central de Aragon que
adquiri6 de las 10.000 acciones un lote de
9.914 acciones a 500 ptas. Por este motivo y ante la inminente in-
auguracion de la nueva linea Caminreal-Zaragoza, que tenia inter-
seccion en varios puntos con el EC. Carifiena-Zaragoza, el martes
de carnaval dia 28 de febrero de 1933 quedo clausurada la linea
con la circulacion del ultimo servicio direccion Zaragoza. Asi el
1 de marzo de 1933, nueve dias antes de la apertura del servicio
de la nueva linea de Caminreal a Zaragoza, se traspasa el servicio
publico de la linea del ferrocarril métrico de Carifiena a Zaragoza.
Con este traspaso se puso fin a 46 afios de servicio ferroviario du-
rante los cuales esta compafia ferroviaria logré desarrollar la co-
marca del Campo de Carifiena y fue factor de movilidad y puerta
de salida para los ricos y abundantes productos de la zona hacia
mercados mas amplios.A partir de entonces comenzaba una nue-
va etapa para el ferrocarril del Campo de Carinena de la mano de
la Compaiiia Central de Aragon.



INAUGURADO EL CENTRO DE INTERPRETACION DEL

Espacio multiusos y de proyeccion de audiovisuales

La localidad de Carifiena y coincidiendo
este afio con el 125 aniversario de la lle-
gada del ferrocarril, cuenta desde el pasa-
do dia 23 de septiembre con un Centro
de Interpretacion, una nueva atraccion
que refuerza el potencial turistico de la
comarca vinicola por excelencia y que
constituye el primero de su clase en la
comunidad aragonesa.

Desde finales del siglo XIX, la capital del
vino ha girado en gran medida en torno
al ferrocarril, dado que el nuevo medio
de transporte permitié la salida de la
produccion vinicola durante décadas,
favoreciendo ademas el desarrollo de la
Comarca.

Este nuevo centro ha sido una iniciativa
de la Asociacion de Amigos del Ferroca-
rril Pro Esla 10 de Carinena, culminando
de esta manera un ambicioso proyecto
en el que se ha estado trabajando duran-
te los tres ultimos afios. Se trata de un
nuevo espacio tematico, que divulga el
ferrocarril mas cercano para la localidad

y su comarca, asi como su relacion con el
transporte del vino de Carifiena. La crea-
cion de este centro de interpretacion del
ferrocarril ha supuesto rescatar también
una parte importante del patrimonio in-
dustrial de la localidad, ya que su sede se
encuentra en el antiguo muelle de mer-

_Un sueno hecho realidad

cancias de la estacion de Carifiena. Este
edificio, de marcado estilo ferroviario, fue
construido en los afos 20 del pasado si-
glo, segun el proyecto del célebre arqui-
tecto de la época Secundino de Zuazo
Ugalde para la Compaiiia Central de Ara-
gon.

Autoridades y Miembros de la Asociacion durante el corte de cinta en la jornada inaugural



FERROCARRIL DE LA COMARCA CAMPO DE CARINENA

En el interior del edificio, la pieza cen-
tral es un antiguo vagon fudre, dedicado
durante décadas al transporte de vino,
verdadero icono del centro, como sim-
bolo de union entre el ferrocarril y el
vino. Ademas, y a través de una serie de
paneles retroiluminados con textos, foto-
grafias, planos etc..., se hace un recorrido
cronologico a lo largo de los 125 afios
de historia del ferrocarril en la Comarca
Campo de Carifiena, desde las primeras
formas de transporte, pasando por el fe-
rrocarril de via métrica (1887-1933) y el
Central de Aragon, hasta la pagina mas ac-
tual con la llegada de los primeros opera-
dores privados de mercancias. Todo ello
debidamente documentado y resenan-
do las etapas y logros mas importantes,
como la principal obra de ingenieria de
la linea Caminreal-Zaragoza que la Com-
paiia Central de Aragon tuvo que ejecu-
tar pasar salvar el Puerto de San Martin,
para lo que se ha recreado el recorrido
en una maqueta a escala 1:8000. Tam-
bién y ademas de la zona de audiovisual,
consulta de documentacion (ferroteca)
y modelismo ferroviario, en el exterior
dan la bienvenida cuatro importantes ele-
mentos de sefalizacion, que estuvieron
en servicio hasta el afio 2007. Se trata de
las sefales semaforicas originales que la
Compania Central de Aragon instalé en
las estaciones de Carinena (con accio-
namiento eléctrico) y Muel-Mozota (con
accionamiento mecanico), que junto a la
gria original de la instalacion forman un
gran conjunto historico ferroviario.
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Paneles expositivos que repasan la historia de ferrocarril en la Comarca Campo de Carifiena

Recreacion de un gabinete de circulacion con mobiliario original de la Compania Central de Aragon

En definitiva, se trata de un importante
logro de nuestra Asociacion, que gracias
a grandes dosis de trabajo, empefio y de-
dicacion, ha conseguido poner en valor la
historia de 125 afios de ferrocarril y recu-
perar importantes elementos de nuestro
patrimonio ferroviario muy vinculados a
la Comarca Campo de Carifiena.

En principio, el centro abrira entre sema-
na a grupos que hayan concertado la visi-
ta en trencarinena@gmail.com y domingo
por las mananas en horario fijo de 10:30
a 13:00 horas, por un precio simbolico
de 1,50 euros por persona. También in-
formacion en www.trencarinena.es y en
facebook en “Centro de Interpretacion
del Ferrocarril de la Comarca Campo de
Carifiena”
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En la inauguracion, que conté con nume-
roso publico, estuvieron presentes el di-
putado provincial de cultura José Manuel
Larqué, el alcalde de Carifiena, Sergio
Ortiz; el concejal de educacion, cultura
y deporte y secretario de la Asociacion
Marco-Antonio Campos que ejercié de
moderador del acto, el presidente de la
Comarca Campo de Carifiena, Lucio Cu-
calon; el diputado provincial del partido
judicial de Daroca y presidente de FE-
DIVALCA Oscar Lorente, el director del
Museo del Ferrocarril de Madrid, Carlos
Abellan y el Presidente de la Asociacion
de Amigos del Ferrocarril “pro Esla 10”
de Carifiena Antonio Galindo, ademas de
los consejeros comarcales y corporacion
municipal.

Vagon Fudre restaurado por la Asociacion, icono de la union entre el ferrocarril y el vino



ARANALES DE MUEL

HISTORIA DE UN APEADERO QUE LLEGO A ESTACION
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Edificio original del apeadero de Aranales de Muel en el km 91,621 de la linea

Ante la necesidad de unir directamente Levante con Aragon, la
Compaiiia Central de Aragon ided la construccion de la linea
Caminreal-Zaragoza, cuya inauguracion fue el domingo dia 2 de
abril de 1933. Hasta entonces, la Compania Central de Aragon
disponia de la Linea Calatayud-Valencia, inaugurada en su tota-
lidad en el afio 1903 y que obligaba a realizar un considerable
rodeo a todos los traficos con destino Zaragoza y norte de Es-
pafia.Ademas la linea Caminreal-Zaragoza supuso la salida ideal
de las mercancias del levante espaiol, principalmente citricos,
hacia Europa aprovechando el ferrocarril de Canfranc, inaugu-
rado cinco aflos antes. Durante la construccion de esta linea, la
Compania Central de Aragon siempre quiso mantenerse en ar-
monia con las localidades por las que iba a pasar la nuevo ferro-
carril. En el caso de Muel, el ayuntamiento inst6 a la compaiiia
constructora la necesidad de construir la nueva estacion en los
terrenos ocupados por el ferrocarril de via métrica Carifena-
Zaragoza (1887-1933), proximos a la localidad. Pero el modelo
de construccion para las estaciones de la nueva linea requeria
unos terrenos con una longitud en horizontal de 600 m.y una
anchura de explanacion de 75 m.,y por lo tanto imposible de
ubicar en los terrenos ocupados por el ferrocarril Carifiena-Za-
ragoza, que no tenia mas de 200 m. en horizontal y tan solo 20
m. de anchura. Por este motivo el proyecto contemplaba una
Unica estacion para la localidad de Muel, que se denominaria
Muel-Mozota y que quedaria ubicada en una gran explanada
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Plano original en planta del apeadero Arafiales de Muel

entre estas dos localidades, algo alejada de ambas. Pero ante
las reiteradas e insistentes solicitudes del pueblo de Muel, que
veia como la nueva estacion iba a quedar ubicada excesivamen-
te alejada del pueblo y que ademas deberia compartir con la
vecina localidad de Mozota, el Gobernador Civil de Zaragoza,
General Canton Salazar intervino con la Compaiia Central de
Aragon, que se vio obligada a modificar el proyecto original.
Esta modificacion, acordada en una reunion mantenida entre
el Ingeniero Jefe del Servicio de Construccion, Manuel Alonso
Zabala, el alcalde de Muel,Angel Loshuertos y 16 vecinos mas el
dia 12 de junio de 1931, contemplo ademas de la construccion
de la estacion de Muel-Mozota en el km. 93,046, la construccion
de un apeadero para la localidad junto a ésta en el km. 91,621,
que se denominaria Arafiales de Muel. El edificio para este
nuevo apeadero y al igual que el resto de las edificaciones de
la linea (excepto Caminreal y Zaragoza Delicias), fue encargado
al arquitecto Secundino de Zuazo Ugalde, quién disefio un sen-
cillo edificio en arquitectura tipica aragonesa y perfectamen-
te integrado en el conjunto de edificaciones del pueblo, con
dos viviendas, dos accesos y un andén de 100 m., que supuso
una inversion adicional para la Compaiiia Central de Aragon de
66.091 ptas. Esta situacion se mantuvo inalterable hasta el dia
10 de octubre de 2007, fecha en que entr6 en servicio la nueva
variante contemplada en el proyecto del corredor noreste de
alta velocidad, como conexion de Teruel con la linea de alta
velocidad Madrid-Barcelona-Frontera Francesa, mediante una
linea de velocidad alta hasta Zaragoza. Esta variante, suavizan-
do considerablemente el trayecto, eliminando curvas de radio
reducido, dejo fuera del trazado a la estacion de Muel-Mozota,
lo que obligd a construir una nueva estacion en los terrenos
del antiguo apeadero de Arafiales de Muel, conservandose esta
denominacion para la nueva estacion. La obra, incluida en el
trayecto Muel-Carifiena que supuso una inversion total de 32’3
millones de euros, fue ejecutada por la empresa Vias y Cons-
trucciones. Con motivo de la construccion de la actual estacion
de Aranales de Muel, fue demolido el antiguo edificio del apea-
dero, siendo sustituido por un simple edificio técnico,que en la
actualidad da servicio a la localidad de Muel.



