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¶ Presentación 

La Asociaci·n de Amigos del Ferrocarril ñpro Esla 10ò de Cariñena, lleva 

más de treinta años investigando y poniendo en valor las diferentes etapas de la 

historia del ferrocarril en nuestra Comarca. Son labores complejas, ya que no 

siempre se pueden encontrar la totalidad de los datos de una determinada época o 

episodio concreto.  Sin embargo, gracias a la constancia en el trabajo de 

investigación, se ha tenido la satisfacción de conseguir la respuesta a muchas 

cuestiones, encontrar datos que han completado otros y en ocasiones incluso, de 

forma fortuita, descubriendo información desconocida. 

En el trabajo que presentamos, analizaremos un trágico suceso acontecido 

durante la construcción de la línea Caminreal ï Zaragoza el día 28 de septiembre 

de 1928, en una sección de la línea en donde fue necesario construir 8 túneles para 

salvar los 307 metros de desnivel entre Cariñena y la divisoria de las cuencas de 

los ríos Frasno y Huerva, entre los términos de Villarreal de Huerva y Encinacorba, 

en el paso del puerto de San Martín. Aunque se trata de un episodio luctuoso, no 

por ello se debe de omitir y dejar en el olvido una parte de nuestra historia, y que, 

como en este caso, consideramos además que bien merece un reconocimiento y 

homenaje a los fallecidos, además de poner en valor su esfuerzo y valentía, cuando 

se cumplen 95 años de aquella tragedia. 

En ningún caso es el objetivo de este trabajo, enjuiciar el suceso, buscar 

culpables o causas, sino transmitir ordenadamente toda la información disponible 

de unos hechos que supusieron uno de las episodios más tristes y trágicos de la 

historia de nuestro ferrocarril. 

Toda la información expuesta en este trabajo, ha sido extraída de diferentes 

fuentes documentales, por lo que su contenido se refiere siempre a los documentos 

consultados, sin ningún tipo de alteración ni de juicio de valor por parte del autor. 
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¶ Introducción 

La complicada orografía española siempre fue impedimento técnico a la hora 

de elaborar los proyectos y ejecutar la construcción de las primeras líneas de 

ferrocarril en España.  No siempre fue posible salvar el desnivel del terreno y dar 

continuidad a la plataforma de la vía serpenteando por las laderas de las montañas, 

ya que los radios de curva resultantes y las consiguientes velocidades máximas del 

trazado, condicionarían la explotación de la línea.  Por lo tanto la solución pasaba 

por la excavación directa, perforando las montañas buscando ese equilibrio 

necesario entre la declividad y el trazado de la vía.  Por lo tanto la construcción de 

un túnel, se convirtió en la solución constructiva de muchos proyectos ferroviarios, 

permitiendo salvar los desniveles o superar las barreras naturales que se 

presentaban en los trazados. 

Sin embargo, la construcción de un túnel se mostraba como un auténtico reto 

de ingeniería, que suponía para la compañía constructora un gran esfuerzo inversor 

y humano, no exento de riesgo.  Los estudios geológicos previos a las 

perforaciones, no siempre daban la información completa y precisa del terreno, por 

lo que la excavación siempre podía deparar sorpresas en forma de riesgos, que 

podían generar cambios de decisiones en la forma de ejecutar los trabajos, 

introducirse en el interior de una montaña era toda una incógnita.  

Por otra parte, la perforación de un túnel precisaba de un importante 

incremento de mano de obra adicional, al tratarse de obras que requerían 

numerosos equipos humanos en varios turnos, no siempre en las mejores 

condiciones laborales, con maratonianas jornadas de trabajo en reducidos espacios, 

poca luz y peor atmósfera. 
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¶ La línea Caminreal ï Zaragoza 

Para situarnos en el contexto histórico y geográfico de los hechos objeto de 

este trabajo, nos tenemos que trasladar a finales de la segunda década del siglo XX, 

durante la construcción de la línea Caminreal-Zaragoza.  Los orígenes de esta línea 

obedecen al interés de la Compañía del Ferrocarril Central de Aragón, en enlazar 

directamente Valencia con Zaragoza mediante un nuevo trazado que, con inicio en 

un punto intermedio de la línea Calatayud ïValencia, se consiguiese un enlace 

directo con Zaragoza. Además se crearía un nuevo eje ferroviario que vertebraría 

Aragón, con la posibilidad de establecer conexiones Levante-Francia con 

transbordo en Canfranc y poder dar salida a determinados tráficos de mercancías 

a Europa por el pirineo central. 

 

Escenario del ferrocarril español en el cuadrante noreste de España, a principios del s XX. Rodeada en un círculo 

amarillo la Línea Caminreal ï Zaragoza. Archivo CIFCCC. 
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Tras previa solicitud por parte de la Compañía del Ferrocarril Central de 

Aragón al Ministerio de Fomento, éste adjudicó a la Compañía solicitante la 

construcción de la línea Caminreal-Zaragoza por la Real Orden del Ministerio de  

Fomento  del  22   de  septiembre de 1927.    Si bien al principio se generó  gran  

polémica  sobre el lugar de empalme con la línea Calatayud a Valencia,  sobre  si 

éste  tenía que ser  en Caminreal, Calamocha e incluso Daroca, la Compañía C.A, 

y tras examinar posteriores proyectos exigidos tras la presión de numerosas 

localidades afectadas, celebró una reunión extraordinaria el 19 de noviembre de 

1930 en  la que se  resolvió el asunto del  empalme  en  la localidad turolense de 

Caminreal,  tal y como lo contemplaba el proyecto original. Así tomaba 

definitivamente forma la nueva línea Caminreal-Zaragoza, llamada también 

popularmente ñEl ramal de Caminrealò o simplemente ñEl Caminrealò.  En el 

momento de tomar importante decisión, ya se encontraban en obras numerosos 

puntos del resto de la línea, que se adelantaron mientras se decidía el punto de 

origen de la nueva línea. 

 

Para la ejecución de los trabajos, la línea fue dividida en 3 secciones:  

¶ Sección 1ª: Caminreal - Villarreal de Huerva. 

¶ Sección 2ª: Villarreal de Huerva - Cariñena. 

¶ Sección 3ª: Cariñena - Zaragoza Delicias.  

 

Es precisamente en la 

sección 2ª en donde nos 

centraremos, por ser en este 

trayecto donde aconteció el 

suceso que detallaremos en el 

presente trabajo. 

 

El trayecto Villarreal de 

Huerva ï Cariñena de 25 km., 

supuso para la Compañía del 

Ferrocarril Central de Aragón 

un auténtico reto de ingeniería, 

ya que la línea debía de salvar 

la divisoria  de  las  cuencas de  
Trayecto Villarreal de Huerva ï Cariñena ï Sección 2ª. 
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los  ríos  Huerva y Frasno a 

través del Puerto de San 

Martín, sin superar  las 

rampas de 18 ă, acordadas 

en el pliego de condiciones 

técnicas que debía reunir la 

línea.  Este complicado 

trayecto, por sí solo formó 

parte de la Sección 2ª, de las 

tres en las que quedó dividida 

la línea Caminreal ï Zaragoza 

durante su construcción, sin 

duda la más complicada de 

toda la línea. Los replanteos 

fueron continuos y solamente 

entre el puerto de San Martín 

y Encinacorba se realizaron 

hasta tres proyectos para 

salvar la peña de la ermita de 

la Santa Cruz.  Una de estas 

alternativas incluía un túnel 

de 2.490 metros, la otra 

contemplaba la construcción 

de un gran viaducto de 25 m. 

y 8 más de 10 m.  Aunque las 

rampas contempladas en 

estas variantes no superaban 

en ning¼n caso las 17 ă, se desestimaron definitivamente por razones económicas.    

Finalmente y gracias al proyecto definitivo, con un trazado al oeste de esta 

cumbre, la obra se adjudica la empresa navarra Patarrieta, Arellano y Compañía 

S.A, que bajo la dirección del Ingeniero Jefe del Servicio de Construcción Manuel 

Alonso Zavala, comenzó los trabajos el día 13 de enero de 1928.  El proyecto de 

la  sección 2ª,  contemplaba  la  construcción  de  un  trazado  de  25 km  y 146 m.,  

Anuncio publicitario de la empresa contratista de la obra, publicado en el 

número extraordinario de la revista Ferrocarriles y Tranvías. Marzo 1933. 
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incluyendo 9 túneles, 2 viaductos, con rampas de 17 ă en sentido ascendente y 

pendientes de 18 ă en sentido descendiente, según el sentido de la kilometración. 

De esta forma se salvaban los 44 metros de desnivel existentes entre Villarreal de 

Huerva (pk 45) y el puerto de San Martín (pk 52), y los 307 metros de desnivel 

desde este punto hasta Cariñena (pk 70). Además fue necesario abrir numerosos 

desmontes, todos ellos con medios manuales, a excepción de la trinchera de ñla 

palaò, en el km. 64, que por su magnitud fue la ¼nica que se ejecut· con medios 

mecánicos, mediante una potente pala con motor de gasolina. El volumen total de 

movimiento de tierra entre Villarreal y Cariñena ascendió a 2.350.000 m³ de 

desmonte y 2.190.000 m³ de terraplén,  lo que  da idea  de la  magnitud  de  la  

obra,  junto a la estación de Encinacorba,  situada  en  una pronunciada  curva  a  

781 m.  de  altitud  en el km. 60ô002 de la l²nea.  La Compañía del Ferrocarril del 

Central de Aragón también construyó en este difícil trazado el apartadero de Puerto 

del Alto, en el término de Villarreal de Huerva, junto a la boca sur del túnel nº 3 

en la horizontal divisoria de las dos pendientes en el km. 52ô046 a 909 m. de altitud, 

en el alto del puerto de San Martín. Para su construcción, esta sección fue divida 

en dos trozos: trozo 1º,  Villarreal de Huerva ï Puerto del Alto y trozo 2º, Puerto 

del Alto ï Cariñena. 

 

ü EL TÚNEL Nº 3 

Sin duda, el túnel nº 3 se erigió como la principal actuación de la sección 2ª 

en la construcción de la línea Caminreal ï Zaragoza, en  la  que  también  estaban  

Proyecto de las fachadas del apartadero de Puerto del Alto, construida en el alto de puerto de San Martín 
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contemplados dos importantes obras, como los viaductos, ñAtalayaò y ñEl 

Colmenarò, en los términos de Villarreal de Huerva y Encinacorba 

respectivamente.  Curiosamente, y durante su construcción, este túnel fue 

denominado entre los trabajadores como ñel t¼nel grandeò por su longitud y 

tambi®n como ñel t¼nel 2ò, al ser el segundo t¼nel que se constru²a en la secci·n, 

según el sentido de la kilometración.  

A la Compañía del Ferrocarril Central 

de Aragón se le presentó un auténtico reto 

de ingeniería, tras la aprobación del 

proyecto definitivo del trazado que debería 

salvar el puerto de San Martín.  Una 

histórica ruta que ya había sido superada 

siglos atrás con la construcción del Camino 

Real entre Zaragoza y Valencia/Madrid y 

que quedó afectada en diversos puntos con 

la construcción de la línea Caminreal ï 

Zaragoza, en esta sección 2ª, cuando ya 

estaba prácticamente en desuso por la 

construcción de la carretera N330, que se 

construyó por otro corredor (el puerto de 

Paniza). 

Según el proyecto de la obra, el túnel 3 se contempló en alineación recta a lo 

largo de 875 m., compartiendo los términos de Villarreal de Huerva y Encinacorba.  

La excavación debería salvar los 13 metros de desnivel que separaban ambas 

bocas, quedando la boca de entrada (sur) en el pk 52+501 a 909,20 m de altitud y 

la boca de salida (norte) en el pk 53+376 a 896 m de altitud. Los primeros 149 m. 

del túnel forman parte de una horizontal que se extiende a lo largo de 727 m., que 

incluía la explanada y vías del antiguo apartadero de Puerto del Alto, construido 

de forma estratégica en el medio de las dos vertientes del puerto. Ya en el interior 

del túnel, y desde el pk 52+650 el trazado inicia una pendiente continua de 18 

mm/m hasta la boca de salida y continuando esa misma declividad hasta la estación 

de Cariñena, salvo la horizontal de 551 metros de la estación de Encinacorba. 

Plano de ubicación del túnel nº 3 en la sección 2ª 
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Para la construcción del túnel se empleó el sistema de excavación 

denominado ñbelgaò, de galería de avance superior y ensanche/destroza inferior, 

con revestimiento de hormigón por anillos de tres metros, construyendo los 

hastiales por bataches alternados de tres metros de longitud.  La sección del túnel 

fue de 33,98 m², con un ancho a la altura de arranques de cinco metros, y espesor 

mínimo en la clave de 0,60 metros, contemplando la adecuación de 14 refugios a 

lo largo de su longitud.  El ataque se realizó por medio de martillos  accionados  

por  aire comprimido,  con motores  de  aceite pesado, complementado con 

explosivos.  La evacuación de los escombros se realizó mediante vagonetas sobre 

una vía auxiliar de un ancho de 60 cm, remolcadas con tracción animal o tractores 

mecánicos. Dada su longitud, se dispuso de un sistema de ventilación artificial, 

mediante un ventilador acoplado a un motor de gasolina y una gruesa tubería que 

llegaba hasta el frente de trabajo.  Los trabajos del túnel dieron comienzo en la 

primavera de 1928. 

Plano de vías del apartadero de Puerto del Alto, en donde se observa la ubicación del túnel nº 3 por lado Zaragoza, 

con la boca sur junto a la aguja nº 1. 
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Características técnicas y medidas de la bocas y de 

la galería del túnel nº 3, en el que se empleó la 

t®cnica de excavaci·n denominada ñbelgaò, con 

avance superior y ensanche/destroza inferior. 

Sección transversal del 

túnel nº 3, en donde se 

observa el inicio de la 

declividad de 18 mm/m 

en su interior. 
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¶ El día del accidente 

El día 28 de septiembre de 

1928 era viernes, primeros días de 

otoño de aquel año, cuando ya 

refrescaba por las tardes y el día 

comenzaba a acortarse en el alto 

del Puerto de San Martín, a más de 

900 metros de altitud.  Aquella 

jornada, los turnos estaban 

divididos en dos, turno de día y de 

noche.  Sobre las 18 h, el hallazgo 

de un gran bloque de piedra en la 

galería de avance de la boca sur, 

requirió la presencia del contratista Clemente Patarrieta Arellano, quien tras 

valorar la situación, ordenó entibar adecuadamente la galería y que se calzaran 

adecuadamente las maderas, si bien la presencia de una grieta alertó y preocupó a 

algunos trabajadores. El encuentro con grandes bloques de piedra, siempre era una 

gran noticia para las cuadrillas de obreros, ya que aceleraba considerablemente la 

excavación tras su extracción.  

Sobre las 20 h, y tras haber sido barrenada previamente la galería de avance 

a unos 200 metros de la boca sur, y ya con los obreros del turno de noche realizando 

los trabajos de descombro tras la ventilación de la galería, se produjo un 

desprendimiento, sepultando en primera instancia a tres obreros, saliendo el resto 

de obreros ilesos.  

Una vez reconocida y valorada la situación, se organizó el rescate con todos 

los medios humanos disponibles, incluso con los obreros que trabajaban en la 

excavación del túnel por la boca norte, que habían sido alertados de lo sucedido.  

A los cuarenta y cinco minutos, se produjo un segundo desprendimiento que 

sepultó nuevamente a varios obreros que se encontraban en labores de rescate, 

quedando un total de 10 obreros atrapados entre los dos desprendimientos.  No fue 

hasta el domingo 30 por la mañana cuando se pudo rescatar el primer cadáver y 

seguidamente y tras 35 angustiosas horas, cuando rescató con vida al obrero Daniel  

Cuadrilla de obreros en las proximidades del túnel nº 3. 
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Piquer, quién tuvo la fortuna de 

poderse refugiar del segundo 

desprendimiento bajo una vagoneta, 

en un reducido espacio bajo el 

bastidor y la tolva del vehículo. 

Posteriormente, el rescate de los ocho 

cadáveres restantes se extendió hasta 

la madrugada del 2 al 3 de octubre, 

cuando se pudieron recuperar los tres 

últimos cadáveres, correspondientes 

a los obreros sepultados en el primer 

desprendimiento. 

Al producirse el accidente en el término de Villarreal de Huerva, los 

cadáveres fueron trasladados al cementerio de esta localidad, donde se les practicó 

la autopsia por el médico Eduardo Navarro en presencia el juez instructor Sr. 

Santiago, determinando que la causa de los fallecimientos fue la asfixia y 

aplastamiento.  Tras el accidente, las obras quedaron paralizadas durante seis días, 

mientras el juzgado de Daroca realizaba las correspondientes investigaciones ya 

que, al parecer, pudo haber quejas previas por parte de los obreros por 

desprendimientos anteriores, que pudieron presagiar la catástrofe.  

RELACIÓN DE VÍCTIMAS POR ORDEN DE RESCATE  

NOMBRE / CARGO EDAD PROCEDENCIA OBSERVACIONES 

Florián Casanova / obrero 18 años Encinacorba (Zaragoza) Sepultado 2º desprendimiento 

Daniel Piquer / obrero 25 años Fortanete (Teruel) Sepultado 2º desprendimiento (1) 

Salvador Miguel / capataz 35 años Fortanete (Teruel) Sepultado 2º desprendimiento 

Félix Zuazo / capataz 36 años Aluesti (Vizcaya) Sepultado 2º desprendimiento 

José Cruz / obrero 26 años  Iglesuela del Cid (Teruel) Sepultado 2º desprendimiento 

Vicente Collado / obrero 20 años Albarracín (Teruel) Sepultado 2º desprendimiento 

Nicolás Navarro / capataz 27 años Lizárraga ( Navarra) Sepultado 2º desprendimiento 

León Sánchez / obrero 20 años Cerveruela (Zaragoza) Sepultado 1º desprendimiento 

Francisco A. Sánchez / obrero 26 años Oria (Almería) Sepultado 1º desprendimiento 

Andrés Martínez  / obrero 26 años Oria (Almería) Sepultado 1º desprendimiento 
 

(1) -  Rescatado con vida, tras 36 horas sepultado 

 

Vagoneta similar a la que sirvió de refugio a Daniel Piquer 

para salvar su vida. 
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Hasta aquí, toda la información que de este trágico accidente se ha podido 

averiguar a través de diversas fuentes documentales.  Son datos contrastados, 

ordenados y cuidadosamente descritos con la finalidad de detallar el suceso de una 

forma global, con los datos más relevantes. 

Actuales imágenes de las bocas sur (izquierda) ï Foto Carlos Royo Muñoz-Reja  y norte (derecha) del túnel nº 3 

Servicio de Media Distancia Renfe Zaragoza Valencia, pasando junto a los vestigios del apartadero de Puerto del 

Alto. Al fondo, boca sur del túnel nº 3.  Foto: Carlos Royo Muñoz-Reja. 23 de agosto de 2016. 
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¶ Informe oficial  

Tras el accidente, el día 10 de octubre de 1928, el Ingeniero Jefe del Servicio 

de Construcción Manuel Alonso Zavala realizó un informe detallado con el que 

dio cuenta de los hechos al Gobernador Civil Juan Róspide, cuyo contenido se 

reproduce íntegramente a continuación: 
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¶ Los funerales 

Al producirse el accidente en el término parroquial de Villarreal de Huerva, 

los funerales se oficiaron en la iglesia San Miguel Arcángel de la localidad.  El 

primer funeral tuvo lugar el martes 2 de octubre, oficiado por el párroco local Jesús 

Palomar Lavado, dando cristiana sepultura a las seis primeras víctimas.  Al día 

siguiente y de nuevo en el mismo escenario, se ofició un segundo funeral a las 

otras tres víctimas, en ambos casos con muchísima asistencia entre autoridades, 

familiares, vecinos, compañeros y responsables de la obra.  

Los funerales oficiales, tuvieron lugar el jueves 4 de octubre en la parroquia 

de Nuestra Señora del Mar en Encinacorba a las 10 de la mañana, con la asistencia 

del Gobernador Civil, por residir allí la gran mayoría de los compañeros de trabajo 

de los fallecidos y por la cercanía de Cariñena, en donde la Compañía tuvo su sede 

durante las obras, en unas oficinas en la C/ Mayor.  

Tal fue la situación y aunque las responsabilidades recayeron sobre el 

contratista, que la Compañía del Ferrocarril Central de Aragón decidió correr con 

los gastos de los entierros, así como auxiliar económicamente a los familiares de 

las víctimas, como si de personal propio se tratase. 

 

¶ El accidente en la prensa 

Las primeras noticias en prensa fueron publicadas en Heraldo de Aragón, en 

el número del domingo 30 de septiembre de 1928, dedicando información en los 

números sucesivos hasta el jueves 4 de octubre, dando cuenta de la evolución del 

rescate de las víctimas. También otros periódicos, tanto regionales como la Voz de 

Aragón y de diferentes puntos de España se hicieron eco del suceso, así como 

revistas de la época.  A continuación alguna de estas publicaciones: 
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