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9 Presentacion

La Asociaci-n de AmiEgob sadedaribend; bevar ¢
mas de treinta afos investigando y poniendo en valor las diferentes etapas d
historia del ferrocarril en nuestra Comarca. Son labores complejas, ya que
siempre se pueden encontrar la totalidad de los datos de una datkrpoca o
episodio concreto. Sin embargo, gracesla constancia en el trabajo de
investigacion se ha tenido la satisfaccion de conseguir la respuesta a much
cuestiones, encontrar datos que han completado otros y en ocasiones declusa
forma foruita, descubriendo informacion desconocida.

En el trabajo que presentamos, lem@emos un tragicsucesoacontecido
durante la construccion de la linea Caminfedhragozeel dia 28 de septiembre
de 1928 en una seccion de la linea en donde fue necesario construir 8 tuneles
salvar los 307 metros de desnivel entre Carifiena y la divisoria de las cuencas
los rios Frasno y Hueryantre los términos de Villarreal de Huerva y Encinacorba,
en elpaso depuerto de San MartilrAunque se trata de unispdio luctuosono
por ello se debe de omitir y dejar en el olvido una parte de nuestra historia, y q
cComo en este caso, considerarademagjue bien merece un reconocimiento
homenaje los fallecidosademas de poner en valor su esfuerzo y valentia, cuanc
se cumplen 95 anos de aquella tragedia.

En ningln caso es el objetivo de este trabajo, enjuiciar el suceso, bus
culpables o causas, sino transmitir ordenadamente toda la informacion disponi
de wos hechos que supusieron wlasepisodiosmas trises y tragice de la
historia de nuestro ferrocarril.

Toda la informacion expuesta en este trabajo, ha sido extraida de diferen
fuentes documentales, por lo que su contenido se refiere siempoadasentos
consultados, sin ningun tigke alteracion nile juicio de valor por parte del autor.
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9 Introduccidén

La complicada orografia espafnola siempraiysedimentaécnico a la hora
de elaborar los proyectos y ejecutar la construccion de las primeras lineas
ferrocarril en Espana. No siempre fue posible salvar el desnivel del terreno y ¢
continuidad a la plataforma de la via serpenteando por las laderasrubmtagas,
ya que los radios de curva resultantes y las consiguientes velocidades maximas
trazado, condicionarian la explotacion de la linea. Por lo tanto la solucion pase
por la excavacion directa, perforando las montafias buscando ese @equilib
neasario entre la declividad y tthzadade la via. Por lo tanto la construccion de
un tunel, se convirtié en la solucion constructiva de muchos proyectos ferroviaric
permitiendo salvar los desniveles o superar las barreras naturales que
presentabanrelos trazados.

Sin embargo, la construccion de un tuneihestrabacomo un auténtico reto
de ingenieria, que suporgara la compafia constructaragran esfuerzo inversor
y humano, no exento de riesgo. Los estudios geologicos previos a |
perforacimes no siempre daban la informacion complefaecisadlel terreno, por
lo que la excavacion siempre podia depampresas en forma de riesgos, que
podian generacambios de decisionesn la forma de ejecutar los trabajos,
introducirse en el interior dena montafa era toda una incognita.

Por otra parte, lgperforacion de un tunel precisalo@ un importante
incremento de mano de obra adicignal tratarse de obras que requerian
numerosos equipos humanos en vartosnos, no siempre en las mejores
condidones laborales, con maratonianas jornadas de trabajo en reducidos espac
poca luz y peor atmosfera.
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1 La linea Caminreali Zaragoza

Para situarnos en el contexto historico y geografico de los hechos objeto
este trabajo, nos tenemos que trasladarales de la segunda décaeasiglo XX,
durante laconstruccion de la lingdaminrealZaragoza.Los origenes de esta linea
obedecen al interés de la Compaiiia del Ferrocarril Central de Aragon, en enla
directamente Valencia con Zaragoza mediantauevo trazado que, con inicio en
un punto intermedio de la linea Calatayildalencia, se consiguiesen enlace
directo con Zaragoza.demasse creariain nuew eje ferroviario que vertebraria
Aragon, con la posibilidadde establecer conexiones Levaieancia con
transbordo en Canfrancpoder dar salida a determinadiwaficos de meancias
a Europa por el pirineo central.

Santander S. Sebastiay
: ) 0 n
*. Bilbao 9
o Canfranc §

o]

Pamplona

o o
Burgos

Central de Aragon
Norte
MZA

agunto Santander-Mediterraneo

Valencia Otros

Escenario del ferrocarriespafioken el cuadrante noreste de Espaéarincipios del s XXRodeada enncirculo
amarillo la Linea Caminreaill Zaragoza. Archivo CIFCCC.
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Tras previa solicitud por parte de la Compadiéh FerrocarrilCentral de
Aragon al Ministerio de Fomento, éste adjudico a la Compaiiia solicitante |
construccion de la linea Caminre&ragozgoor la Real Orden del Minigte de
Fomento del 22 deeptiembre de 1927. Si bien al principio se generd grar
polémica sobre el lugar de empalme con la linea Calatayud a Valencia, sobre
éste tenia que ser en Caminreal, Calamocha esmElaroca, la Compaiia C.A,

y tras examinar posteriores proyectos exigidos tras la presidon de numeros
localidades afectadas, celebré uaanion extraordinaria el 19 deviembre de
1930 en la que se resolvio el asunto del empalméa éocalidad tuolense de
Caminreal, tal y como lo contemplaba el proyecto origisi tomaba
definitivamente forma la nueva linea CaminsBalagoza, llamada también
popul armente nEI ramall de Cami Bne al
momento de tomamportantedecision,ya se encontraban en obras numerosos
puntos del resto de la linea, gee adelantaron mientras se decidia el punto de
origen de la nueva linea.

Para la ejecucion de los trabajos, la linea fue dividida en 3 secciones:
1 Seccion 12Caminreal Villarreal de Huerva.
1 Seccion 22Villarreal de Huerva Carifiena.
1 Seccion 32: CarifienaZaragoza Delicias.

= Pwvincia ds Zaragera —|

T e Es precisament en la
seccion 22 en donde nos
centraremos por ser en este
trayecto donde acotecio el
suceso queletallaremosen el
presentdrabajo
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5 @ | supuso para la Comparidkel
FerrocarrilCentral de Aragon
un auténtico reto de ingenieria,
ya que la linea debia de salvar
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TR los rios Huerva y Frasno a
S | través  del Puerto de San
Martin, sin superar las
rampas de 18 a
en el pliego de condiciones
técnicas que debia reunir la
linea. Este complicado
trayecto, por si solo formo
parte de la Seccion 22, de las
tres en las que quedo dividida
la lineaCaminreal Zaragoza
durante su construccion, sin
duda lamas complicada de
toda la linealos replanteos
fueron continuos y solamente
entreel puerto de San Martin
y Encinacorba se realizaron
hasta tres proyectos para
salvar la pefia de la ermita de
la Sarta Cruz. Una de estas
alternativas incluia un tunel
de 2.490 metros, la otra
contemplaba la construccion
= | de un gran viaducto de 25 m.
y 8 mas de 10 m. Aunque las
rampas contempladas en
estas variantes no superaban
en ning¥n caso | adefintivhmente posr&ondsseesoBomicas.n

PATARRIETA,

ARELLANO
Y COMPANIA, S. A.

Constructora de las sec-
ciones primera y segun-
da del ferrocarril de

Caminreal a Zaragoza

PAMPLONA

e
TR RRT OO

g

=

Anuncio publicitario de la empresa contratista de la obra, publicado e
namero extraordinario de la revista Ferrocarriles y Tranvistsarzo 1933.

Finalmente y gracias al proyecto definitivo, con un trazado al oesstae
cumbre,la obrase adjudica la empresa navarra Patarristellano y Compaiia
S.A, que bajo la direccion del Ingeniero Jefe del Savvde Construccion Manuel
Alonso Zawala, comenzé los trabajos el diadsenero de 1928El proyecto de

la seccion 22contemplabda construcciénde un trazadode 25 kmy 146 m.,
;
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incluyendo 9 tuneles, 2 viaductos con rampas de 17 a
pendi ent es dedesceéhdiante, saglin el santigdakilometracion.

De esta forma se salvaban los 44 metroda$mivel existentes entre Villarreal de
Huerva(pk 45)y el puerto de & Martin (pk 52 y los 307metros de desnivel
desde este punto hasta Carifiena (pk AQ@emas fue necesario abrir numerosos
desmontes, todos ellos con medios manuales, a excepclomdet r i nc h e
pal ao, en el k m. 6 4, gue por su mag
mecanicosmediante una potente pala con motor de gasdhihneolumen total de
movimiento de tierra entre Villarreal y Carifiena ascendiéo a 2.350.000 m3 c
desmonte y 2.190.000 m? de terraplén,que da dea de la magnitud de la
obra, junto a la estacion de Encinacorlstuada en una pronunciadacurva a

781 m.de alttud e n el k m. 6 0 6a0Copaniael Férracartil Heh e |
Central de Aragon también construy6 en este dificil trazado el apartadero de Pue
del Alto, en el términ de Villarreal de Huerva, junto a la boca sur del tinel n° 3
en | a horizontal divisori a9@e.deadltsud,dc
en & alto del puerto de San MartiRara su construccion, esta seccion fue divida
en dos trozos: trozo 1°, Villarreal de HuervRuerto del Alto y trozo 2°, Puerto
del Altoi Carifiena.

TR _x’i::_:;.‘"." |

FACHADA AL ANDEN FACHADA AL PUEBLO

Proyecto de las fachadas del apartad de Puerto del Alt@onstrudaen el alto de puerto de San Martin

i EL TUNEL N° 3

Sin duda, el tinel n° 3 se erigidé cotlarincipal actuacion de keccion22
en la construccion de la linea Caminriedlaragozaen la que también estaban

8
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contemplados dosmportantes obras, como logaductos i At al ay ao
Col menemrlos términos de Villarreal de Huerva y Encorba
respectivamente. Curiosamente, y durante su construccion, este tunel fue
denominado entre los trabajadoreo mo i e | t Yan e | grynd
tambi ®n como dnel t Yan e | 2 0, al ser e
segun el sentidoedla kilometracion.

- A la Compaiiia del Ferrocarril Central
de Aragon se le presento un auténtico reto
de ingenieria, tras la aprobacion del
proyecto definitivadel trazado que deberia
salvar el puerto de San Martin. Una
historicaruta que w habia sido superada
siglos atras con la construccidal Camino
Realentre Zaragoza y Valencia/Madrid y
gue quedo afectada en diversos puntos con
la construccion de la linea Caminrdal
Zaragoza en estaseccion22 cuando ya
estaba practicamente en desuso por la
construccion de la carretera N33fue se
construy6 por otro corredor (el puerto de
Paniza).

Plano deubicacion del tunel n° 3 en la seccion

Segun el proyecto de la @yrel tinel 3 se contempéi alineacion recta a lo
largo deB75 m.,compartiendo los términos de Villarreal de Huerva y Encinacorba
La excavacion deberia salvirs 13 metres de desnivel que separabambas
bocas, quedando la boca de entrada (sur) en el pk 52+501 a 909,20 m de altitu
la boca de salida (norte) en &l $3+376 a 896n de altitudLos primeros 149 m.
del tinel forman parte de una horizontal que se extiende a lo largo de 727 m., ¢
incluia la explanada y vias del antiguo apartadero de Puerto del Alto, construi
de forma estratégica en el medio de las dos vertientes del puerto. Ya en el inte
del tinel, y desde el pk 52+65) trazado inicia una pendiente continua de 18
mm/m hastda boca de salida y continuando esa misma declividad laaes&acion
de Carifiena, salvo la horizontid 551 metrode la estacion dencinacorba.
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. LINEA DE CAMINREAL "
| <
| A ZARAGOZA PUERTO DEL ALTO (Apartadero)
i Km 52°¢¢7°
| Altd. 909,21
| GOS0 4875
| ' o i
| | ! |
| ! I ‘
I |/\ / \
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| ! : : , I ) d9° .
¢ i | ) | | ,25
pe ! 44891 5145, e RTDES e ARTIS gy |
I | | { 1
: \ Iw : : ! 1 ! : ] |
v | ‘ - 278,20 oA ! 1 : |
! X ( : - - " y |
| T e g ]
i ! §
; : g 141,40 'P“" B 42680 o 2 f
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I . B ___ 3
Plano de vias delgartadero de Puerto del Alto, en donde se observa la ubicaciéard®irn® 3 por lado Zaragozg
con la boca sur junto k& agujan® 1.

Para la construccion del tinel se empleo setema de excavacion
denominaddi b e | dg gateria de avance superioerysanchefestrozanferior,
con revestimiento de hormigon por anillos de tres metros, construyendo I
hastiales por bataches alternados de tres metros de longawsdccion del tanel
fue de 33,98 m?, con un ancho a la altura de arranques de cinos,getspesor
minimo en la clavele 0,60 metrqscontemplando la adecuacion de 14 refugios a
lo largo de su longitudEl ataque se realiz6 por medio de martillascionados
por aire comprimido, con motores de aceite pesagocomplementado con
explosvos La evacuacion de los escombros se realizé mediante vagonetas so
una via auxiliar de un ancho de 60 cm, remolcadas con traccion animal o tracto
mecanicosDada su longitud, se dispuso de sistema de ventilacidartificial,
mediante un ventilam acoplado a un motor de gasolina y una gruesa tutpegia

llegaba hasta el frente deabajo. Los trabajosdel tineldieron comienzo en la
primavera de 1928.

10
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Superficie_dleria de avance. 848w’
Caracteristicas técnicas y medidas de la bocas Superficie de desiroza. Bive’
la galeria del tinel n° 3, en el que smpled la Superficie_talal interior gel Yonel 26383 m*
t®cnic a de excayv a_ c I_ - n Superfitie de boveda de 050 espesor 442w
avance superior y ensanche/destroza inferior.

Desarrollo _medio de la béveda 884 ml.

Seccioén transversal dg
tanel n® 3, en donde 9
observa el inicio de Iq
declividad de 18 mm/n|
en su interior

Excoverin: e annce.... i e v i
.. Dicadion e ewarche . 8

Scoacion_en_destiore .o

Hormigon_en_hoveda ...

Horrrgon o0 sures

i -
Hargosteon hdrashes
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9 El dia del accidente

. | El dia 28 de septiembre de

. | 1928 era viernegprimeros dias de
otono deaquel ano, cuando ya
refrescaba por las tardes y el dia
comenzaba a acortarse en el alto
del Puerto de San Martia mas de
900 metros de altitud Aquella
jornada, los turnos estaban
divididos en dos, turno de diay de
noche. Sobre las 18 h, el hailgo

de un gran bloque de piedea la
galeriade avance de la boca sur
requirio la presencia del contratis@lemente Patarrieta rAllano, quientras
valorar la situacionprdendentibar adecuadamente la galeria y que se calzara
adecudamente las maderas, si bieptasencia de una grieta alertd y preocup6 a
algunos trabajadore&l encuentro con grandes bloques de piedra, sieenanena
gran noticia para las cuadrillas de obreros, ya que aceleraba considerablement
excavacion tras su extraccion.

Cuadrilla de obreros en las proximidades del tanel.n° 3

Sobre las 20 h, y tras haber sido barrenada previamente la galeria de ava
a unos 200 metros de la boca swrayon los obreradel turno de noche realizando
los trabajos de @scombrotras la ventilacion de la galerise produjo un
desprendimiento, sepultando en primera instancia almesos, saliendo el resto
de obreros ilesos.

Una vez reconocidawalorada la situacigrse aganizo el rescate con todos
los medios humanos disponibles, incluso con los obreros que trabajaban er
excavacion del tunel por la boca norte, que habian sido alertados de lo suced.
A los cuarenta y cinco minutosg produjo un segundo desprendirtieque
sepultbnuevamente a varios obreros que se encontraban en labores de resc
guedandaun totalde10 obreros atrapados entre los dos desprendimieNtmfue
hasta el domingo 30 por la mafianando se pudo rescatar el primer cadaver

seguidamemtytras H angustiosas horas, cuando resaain vida al obrero Daniel
12
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Piquer, quiéntuvo la fortuna de
poderse refugiar del segundo
desprendimiento bajo una vagoneta
en un reducido espacio bajo el
bastidor y la tolva del vehiculo
Posteriormente, eéscate déos ocho
cadaveresestantese extendid hasta
la madrugada del 2 al 3 de octubre,
cuando se pudieron recuperar los tres
ultimos cadaveres, correspondientes
a los obreros sepultados en el primer

Vagoneta similar a la qusirvio de refugio @aniel Fquer o
parasalvar su vida desprendimiento.

Al producirse el accidente en el término de Villarreal de Huervs, |
cadaveres fueron traskdbs al cementerio de esta localiddahde se les practico
la autopsia pr el médico Eduardo Navarro @mesemwia el juez instructor Sr.
Santiago, determinando que la causa de los fallecimientos fue la asfixia
aplastamientoTras el accidentdas obras quedaron paralizadas durante seis dias
mientras el juzgado de Daroca realizaba las correspondientes iaveEsta&s ya
que, al parecer, pudo haber quejas previas por parte de los obreros |
desprendimientos anterior@glie pudieron presagiar la catastrofe.

RELACION DE VICTIMAS POR ORDEN DE RESCATE

NOMBRE / CARGO EDAD PROCEDENCIA OBSERVACIONES
Florian Casanovdobrero | 18afos| Encinacorba (Zaragoza) Sepultado 2° desprendimientq
Daniel Piquer obrero 25 anos Fortanete (Teruel) Sepultado 28lesprendimient(l)
Salvador Miguel capataz | 35 afios Fortanete (Teruel) Sepultado 28esprendimiento

Félix Zuazol capataz 36 afnos Aluesti (Vizcaya) Sepultado 2° desprendimiento
José Cruz obrero 26 afnos| Iglesuela del Cid (Teruel Sepultado 2° desprendimientq
Vicente Colladd obrero 20 afios| Albarracin (Teruel) Sepultado 2° desprendimiento
Nicolas Navarrd capataz | 27 afios| Lizérraga ( Navarra) Sepultado 2° desprendimiento
Ledn Sanchezobrero 20 afios| Cerveruela (Zaragoza)l Sepultado 1° desprendimientq
Francisco A. Sanchdabrero | 26 afos Oria (Almeria) Sepultado 1° desprendimientq
Andrés Martinez/ obrero 26 afios Oria (Almeria) Sepultado 1° desprendimientg

(1) - Rescatado con vida, tras 36 horas sepultado

13
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Hasta aqui, tod& informacion que deste tragico accidense hapodido
averiguar a través de diversas fuentes documentales. Son datos contrasta
ordenados y cuidadosamente descritos con la finalidad de detallar el suceso de
forma global, con los datos mas relevantes.

Actuales imagenes de las bocas sur (izquierdayto Carlos Royo MufieReja y norte (derecha) del tinel n°

Servicio de Media Distancia Renfe Zaragoza Valencia, pasando junto a los vestigios del apartadero de P
Alto. Al fondo, boca sur délinel n® 3. Foto: Carlos Royo Muii&eja. 23 de agosto de 2016
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1 Informe oficial

Tras el accidente| dial0 de octubre de 1928| Ingeniero Jefe del Servicio
de Construccion Manuel Alonso Zavala realizé un informe detallado con el gL
dio cuenta de los hechos al Gobernador Ciutin R8pde, cuyo contenido se
reproducdntegramente a continuacion

Oompani{a
del

Ferrocarril Central de QE?:D bl =
Aragén, = y &

Oonstruccidén del F,0. de
Caminreal a Z2zragoza.

Tengo el honor de ccntestar a su oficlo de
2 del corricnte recibido en ésta el dfa 8,
Reconogco la justicin de suqueja de no habére
sele comunicado telegraficamente el aocidente ocurri-
do en el mismo momento en ue ocurrid, falta atenuada
tan sélc por la impresidn que causd a todo el personal
residente emn las inmediaciones de la obra, y que inme-
diatamente acudid en socerro de las victimas, sin ocu~
parse de otra cosa y 28f resultd gque habiéndose produci-
do el dpoidents el dfa 38 aproximadamente o las ocho ¥
media de la moohs, no tuvo el que suscribe conocimien-
to de €1, basta el 29 a las dos de la tazde.
Inmediatamente me traslad’ al lugay del su=
cese adonde 1legué a la madrugada el dfa 30, contagidn-
dome de la misma ansiedad que a todos embargaba por sal-
var a 108 que avdn hubiera oon vida,
Despuée de extraido el ¥nico superviviente,
me parefid emtempordneo comunicarle por teldgrafo una
C notioia que hahfa circulado ya por toda Egpafia, y el
dfa primero tuve el honor de remitirle un oficio dfndo-
le cuenta del acoidente tal como en aquellos momentos pa#
reofa haber sucedido, y el dfa 3 volvf a dirigirme a
V.8, comunicdndole la extraccién de los dltimos cadd-
veres.
Cumpliendo 1o zuc me ordena en la segunda
parte dc su oficio, tengo €l honor de exponer a conti-
nuzeidn la forma en que se ha desarrollado el acciden-

te, segin las depuradas informacicnes gue he practicado,
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¥y la causa que ha podido pxoduairle.‘

El dfs 38 de Septiembre, a las siete de la tarde
1a cuadrilla que trabajaba en el turno de dfa en la
galerfa de avance del tdnel nimero 2, en su boga Sur,
después de dar fuego a los barrencs que habfa prepara
do, se retird para que entrara el relevo de noche., Des-
puds de esperar wna hora a que el tinel se ventilara,
entré la cuadrilla con su capataz Salvador Niguel Vi
cente y el encargado de la obra, Dsniel Martinsz.. Ege
tos dos Yltimos se adelantaron como es cogtumbre paye
redonooer el terrenc después de la exploaidn de los
barrenos, y enoontrdndolo firme y seguro empezaron los
trabajor de deaeacombro..

El capataz Salvador Miguel, penmsaba trasladar el
cambio de vfa mds adelante hacia el fremte, ¥ como pa=
ra ello habfa que ensanchar la galerfa, ordend la oco-
logcacién de un ouadre de entibmoidn pars lo ocusal 83
lieron tres obreros al exterior a preparar la mudera.‘
La situscién de la cuadrilla en este momento era 1la
siguientes tres obreros en el frente, oargando la yagoe
neta, otros dos un pooo mds retirados hacla la boca
preparando el suelo para mon$aP el ouadro que se iba &
cologay, tres obreros en el e xterior preparando el cuae
dro, otro obrero achicandc el agua, y otro en el exte-
rior en el terraplén.(

Repentinamente sobrevino um desprendimiento
del frente que alcanz$ al primer grupc de obrercs, o
sea a los {res que estaban cargando la vagoneta; 1os
demds resultaron ilesos, aun ocuando dos de ellos sufrie~
ron un deavaneoimiento.' |

Entonces el capataz avisé lo que ocmrrfa al
enoargado Daniel Martinez que vive en las {nmediacioce
nes, €l que vino ensegulda con otxo gapatag Felix Zuaw
20 ¥ con la gente que pudo encontra¥ por el camine, én-
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viando recado & la cuadrilia que t¥abajaba en la boca
Norte para que vinleran enseguida & syudar al salvamen-
to.‘
Al penetrar en el tinel cor la gente gue habfam
recogido tanto el encaygado como el capataz se dedicaw
Y ©  ron a reforza® con pies derechos la parte de terremc
que habfa quedado resentida en el desprendimiento,
mientras el resto del personal ee dediceba al salvamene
to. La situsoidn del personal era la siguiente: Daniel
Piquer y Enrique Lopez Lopeg desescombraban la parte
en que habfan quedado enterrados 1os obreros; el gapss
taz Salvador, auxiliado por el oé.pataz Zuazd ¥y otx0
obrero, estaban colocando un pie derecho} el encargado
de la ob¥a Daniel Martinez oon el capataz Nicolas Na-
varro ¥y otro obrexo hacfan la misma operacidn, y otro
obrero que llegmrba en el momento del desprendimiento se
- disponfa 2 ayuday a Daniel Martinezj en este momento,

\ proximemente tres cuartos de hora despuds del primer des
prendimiento, scbyeviene el segunde que sepultd a todos
los obreros pudiendo escapar wnicamente el encargade
Daniel Martines y el obrero Enrique Lppe; Lopez.

Inmediatamente se organizayon los trabajes ds
salvamentd haciendo que subiera al Puerto del Alte to-
N do el personal de que disponfa el Sr. Patarrieta que
"~ llegaba a 800 hombres, que trabajaban relevdndose en
cuanto un obroFe se fatiga‘na.‘

o Las dificuléades que se presentaban para el sale
vanents fusron enormes por el escago espacio de que se
disponf{a para colocar a la gente, porque el eseombro
casi llensdba la gsleyfa, el volumen considerable de
los bloques que habfan de extraerse y que havfa que
rémperlos con punterd y martillo por no poder empleay
explosivos sabiendo que uno de los enterrados esiaba vi-
vo todav{a, ¥y el cuidado que habfa que poner para que
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VR
et -

nuewt denmudln&mm ao agrauua &1 eacidents, coade
tam todos 108 movimientos.. 5
i W !oco el personsl quer{a entm al sa.l'rams&, y

: ,hubc xuoandud de gran energla para . podey aamtsar ios
turnos pues todos prelendfan ae: 10- primeyes; pox fin e
domingoe 39 después de 35 hozas ss 1@3:6 sxirasr somple~

tamsnte 1lesp 8l cbrezro Daniel quua:, ¥ un peco aates

" el ondaver gel cbrezo Flortan Casangws,

Amm&uamdolumm.nextw

' jexon el gadaver dsl capatas ealvadez Miguel y sunesie

vanente mu tres obrapos w& qnteltuban sunto a €1,

A las oingo de la tarde del’ 1unu 1, se cxtra—
jo el etrocaaavar. ¥ en nmdnauaaol 3 a3 les.
tres reatantu.

Ixtraidos los caddveres, se .&swutﬁ la gaw
lerfa ¥y continuaron las obras de x‘afnerso del terree
“.A : e e s "“fi_:f-"-” % tfiagi

5] dfa primezo, se p:em% Tan ol lugar del su-
aseo o1 Ayudante do esa Divisidn, 6r. Serrate, y el

dfa 3, el Iagenierc Sx, Puigoriel acompafiado del mismo -

El Juzgado de Darocs qus se puson& en el terrenc
ordend, despuds de extraidos los ﬁttinon caddveres, 1a
suspsnsidn de las obras en este ta}e. salvo las de cone
8011daoién, hasts que 1os tdonicos ouye informe habfa
solicitado, hubieram heoho 1os reconocimientos que
tuvieran por conveniente, y una vez verificado autori-
26 el afa 6, la prosecusién de las cbras.

En cuanto a las causas que han podido determie
nay el ageidente, por la forma en Qu_e' se ha producide
¥ las huellas que ha dejado en el terremo, se ve con
claridad que se irata de un caso oompletamte fortul=
tﬁ.‘

Begdn 1as referencias, tanto del personal de la
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cmaﬁia como 31'65 ia oontzata, la gﬁle;-fa de avance .
| ,..;m tiene ung aeaoién eproximads a ooho metros ¢uadradoes,
R ';ntaba pex'tuanaau en wna plzarzs al pu:noet silurisns
'@le gran zesistencia y compecidad y completmnte mm
';';“a juzgar por el sonido. que produwfa a. la pemaisa Aun .
u ven 1os banaos que foruatan la oom Y que confirmai
squeliss afizmactonss,
Do zepents y sin que el raoonoczmzo del tarreno,
. : ’;’p:aottoado per el ma:a.ﬁo de la s%u y el capataz des~
o ’f pufs de explotar low barrenos amm:au gambio alguno ni
;61 menor indiele de que mxuera wmg: nada encrmal, 80~
'.f;brwino en o1 fremte ol deslizamiento’ de un blogus de
O ‘ “otneo o sels mt:m oibloos que sgpa;l.té a los tres ohﬂ-
| ~ xos primezas, : B
Ha quedado en el tezreno el hueeo que este bloqus
ooupaba que tiene la figura Ge un trongo de pirdmide oue-
- ’ " ya bage menor estdren la parte 1&?51’3#@61'23!&%, siendo
- ‘pu altura Ge unos 5 metrus ¥y su base mayor de 8 x 1,50 apro
~ ximedamente. Este blogqus, para des‘nm, ha tenido que
mpor parts de la coyona. .
Esta forma de rotura desuestra que €l bloque despren~
:dme pertencofa & un banco que mmm&mﬂ tenfa qus
;"eatu zoto em 8l interior, Vers.:icindau el deslisamiento
o - “Bobre esta 1fnes de rotusa ouando la tupuﬁais de apoye
' '*'redncm oom el avanos do 1a gaierfl no ha sido suficlen-
‘%o para sostensxle, o ouande por ua sembio on 1 inolie
o : ‘macién de 1s fnes do 7otura, aquella u superado a) do-
'gulo de dealizamiento.
© " Ha tenido que colncidir esto con un punto de debis
jv’um en la oorona en las prcxml.aaﬂel del frents, por dog
.;da esta debid romperse, ues de mo uxmst el blogue no
lmbura po&ido mnm ;

PR

-‘i_tel prtn:c;, ufe ves rota y desquisaada_‘ 1a corcms tenfa

"El ugande desprendinients es nensccuenc!.a natural
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; m eeapremm e 13 longitud xemtua como as{ ba o
“gedids,
Aoemﬁe an oxaquu en el que n ve la fam del
_*‘um 7 1a situsoidn en que ha quedads,
: Es digna de loa 1a condusta ae 1os obreros wue,
’obedeciaaao & un impulso genercss penotm e salvay
- : v,a Bl compsfiecs, DERS o8 na veméara {mprudencis e}
& entrer on wna galerfa en donde ha oomue un dcm%
‘miento ein tomsz previmutc lae pmaueims neaeuﬂu
Bgte moviniento ganerm ha nontumm & agravar el agei-
‘dente, que debfa hober quedado 1oeauuu a la pérdide de
fms vias,
O ' f : Dios guaxde & V.8, nuel_:uaaes
‘ ¥28ri4 10 do Octubse de 1,638 -
EL mmmo JEFE BEEMIGIO DE
ONSTRUCOION

{Fgi

Y P

Br. Ingenlero Jefe de la 3% Divisién de Persceayriles,

/%m /EZ/,%L
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9 Los funerales

Al producirse el accidente en el término parroquial de Villarreal de Huerva
los funerales se oficiaron en la iglesia San Miguel Arcangel de la localidad. E
primer funeral tuvo lugar el martes 2 de octubfeiado por el parroco local Jesus
Palomar Lavado, dando cristiana sepultura a las seis primeras victimas. Al (
siguiente y de nuevo en el mismo escenario, se oficid un segundo funeral a
otras tres victimas, en ambos casos con muchisima asas@rieautoridades,
familiares, vecinos, compaferos gpensables de la obra.

Los funerales oficiales, tuvieron lugar el jueves 4 de octubre en la parroqu
de Nuestra Sefiora del Mar en Encinacaerkss 10 de la mafianeon la asistencia
del Gobernador Civil, por residir alli la gran mayoria de los comparieros de trabe
de los fallecidos y por la cercania de Carifiena, en donde la Compairiia tuvo su s
durante las obras, en unas oficinas en la C/ Mayor.

Tal fue la situaidn y aunque las responsabilidades recayeron sobre ¢
contratista, que la Compafia del Ferrocarril Central de Aragon decidid correr ct
los gastos de los entierros, asi como auxiliar econémicamente a los familiares
las victimas, como si de personal pimse tratase.

1 El accidente en la prensa

Las primeas noticas en prensfueron publicadas en Heraldo de Aragon, en
el nimero del domingo 30 de septiemdre 1928, dedicando informacion en los
numeros sucesivdwasta el jueves 4 de octubre, dando cudatk evolucion del
rescate de las victimaBambiéen otros periodicotanto regionales como la Voz de
Aragon yde diferentes puntos de Espafa se hicieron eco del suceso, asi co
revistas de la épocad continuacion algunde estas publicaciones:
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VO MUNDO NUEVO MUNDO
NUEVO 313

EN ENCINACORBA
HUNDIMIENTO DE UN TUNEL
EN CONSTRUCCION

ROSTROS Y ASPECTOS
DE LA TRAGEDIA DE ENCINACORBA

2

— ' HERALDO DE CASTELLON

e Sepulta & quince obrer| Diario decano v el de mayor circulacién de la provincia
SR e DSOSy, o4 | FUNDADOR, PROPIETARIO Y DRECTOR: JOSE GASTELLO Y TARREGA

Hundimiento del tinel de Encinacorba, qu

FRANGL

] |t Hu‘,‘.f’f.';"."'.” Lunes 1.’ de Octubre de 1928 [LJ.‘.'.'.S:'.‘IL Iﬁ?__"&f},-” concerTano u
-
&l Las catdstrofes~Espafia
| ; (§erviolo do ta nosha y madrugads)
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